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l DE3C1IP1'IOn ~ C ,\RACTERI STIClUBS Dr."El!SIOW~LLES.
Enco~brement ~én~r~l 1

Enverf)'UI'e

Lon~:1eur totale

Rauteur totale du fusela~e

-, Surface totale

•••••• 18,20m

~.....
8,57m

......
1,00 m
:••••••

16,60 m2.

; 'Voilure :

Type de profil

- Allongement

- Dièdre

Corde aérodyn~~i~ue moyenne

Flèche au bord d'attaque

Ailerons:

••••••
~ortmann F x 67 K 170

F x 65 K 15020

.......
••••••

4°

......
1,00m

......
,- 2°

......
2,60

- Surface •••••• 0,517 m2

8 / + 10vers la haut 0 m m _ 7

...•

Débattement

~esuré à 192 mm de-l'axe

Description de la com~ande

••••••

••••••

vers le bas 40 m/m +

COillmandes ri~ides

7
5

Aérofreins 1

- Type

Surface

Volets de courbure 1

CO:T!:nande

Surface

- Positions -7/-4/0/+8/ et L

Déba tte:r.ent
mesuré ~ 201 ~m de llaxe

••••••

......
••••••

......

......

......

Système SCHE~~P-HIRTH
à com~ande rigide

vouvement à ~illotine

0,162 m2 pour chaque aile
-Sortent 'totalement de l'a:

Co~~andes ri1ides

1,009 ,-:2

vers le haut 2~ m/m + 3 (-

6 / + '.ve~s le bas 2 ~ ~ 7 (~

.--- ., 0.#• r" r).-r'



lltAlroEL DE VOL

'laneur • J AllUS B

Empennage vertical 1

Surface ••••••

De50ription de la commande ••••••

-C a.lage du plan fixe ••",u

- D~battement 1 190m/m droite et gauche.

"~mesur& A 450 mm de l'axe, - .'.J'
0' ,

Emoenn~e horizontal 1

Edition n' l
/,

1,24 m2 dont 0,459 m2 pour la
gouverne
Par cft.ble

. DaM l'axe de a;rm~trie du
fuselage

:+ 10
Tol~ranoes, 10

-

Surface

De~cription de la commande

- DébattelI1ent

Atterrisseur 1

- Ty'pe

- Dimensions de la roue

Pneu 1 pression de gonflage

!tterrisseur auxiliaire.
1

c' ~

"-
Fr e!!!.:! .1
Description : - frein hydraulique à disque

••••••

••••••

••••••

••••••

•••••••
••••••

••••••

1,25 m2

Commande rigide par tubes

:t 55 m/m :t 6

mesurê à 182 rn/m de l'axe
d'articulation.

Monoroue fixe

380 x 150

2,5 A 3 bars

Roulette avant

Patin 'lastique sous l"tambot

Fonctionnement poignée de freinage sur les manches (efficacité donnée par le cons­
tructeur 1/3)

20 - En bout de cours~de sortie des AF (efficacité normale) .

r1

1
i'
1
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Mesure du débattement

des ailerons
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Mesure du débattement

des voleta
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'~bUZL Dé.:VOL :<::dition nO 1

Section 2 - LI7ITSS TI'E~PLOI

220 Km/h

Bases de certific<:l.tion- Le planeur JANUS B a été certifié au rè~ler.lent

CTG 010 à la date du 25/7/1979 cat8-!;orie "utilitaire" dans les limites

indiquées ci-après :

a)

Vitesse maxi~a1e de remorQuaee

en air calme

en air asi té ..........
Vt

ytb

170 Km/h

l70 Km/h

170 Kr.l/h

170 Km/h

!
1
r

1

i
1,

1

1

1

1.
1

1

1
1

1

t••l
}
1

f

1

l' 4. - 7 ••••••••••..........
---- ----

Vitesse maxi~ale avec atterrisseurs

~
fi
1

1

fi
j

i

1

/'l'
1

i<

L
r

r

~.
,-

i

.

220 K;n/h

220 Km/h

220 Km/h

170 Km/h

120 Km/h

120 Km/h

120 Km/h

170 Km/h

220 Km/h

220 Km/h

220 Km/h

Vitesse maxi

VIe

Vbs

Vlo

Vfe

Vfe

Vw

..........

..........

..........

..........

..........

..........

..........

Vitesse m~xima1e de ~anoeuvre

sortis

des aérofreins

Vitesse maxi;i1a1e de ;:-,anoeuvre

de la roulette escamotable (si équipé) ••

sortis o à + 8

L +17
Vitesse maximale au treuil

- Vitesse maximale volets de courbure

Position volets s

Degrés

--

(
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Zeht i on nO 1

Planeur: JAHUS B

-------- --------------------------------~-

--- .--. ---------
r-----

EAS lAS

--:--

k::l/h
k:n/h

70

6g /
BO

BO /y- 9090

1 ~

. ~,.. ~100
lûQ- 110,11CB l!.A.:> ___y

1....,\

117
1/' !.:'.3

Co\..' 140
13B /7 .

150
15B r///l8ü
177

1- 2~:0198, .,,1

11//.
!

1

,.;; /L /1 11
/ .

./ •

k!:l/h

200
~~ 130

C)

,c)::l
r:1' 160-M'0t::-M
el lLlOco

lnel••
;;120

100

1 C/)
~H 80", r1'-.

80 100 120 140 150 lBO

BAS - Equi valen t de 'Vitesse

p • 0.125

200
(km/h)

- ;~a:t radial rouge ••• 220 K~/h
.-~- 1\. •. _

•....."- .'\ .. -

.ia~ap.de 170 ~ 220 Km/h

"fart de 85 à 1"!') Kml!:.

o1a:1C de 75 .\ 120 Km/h

:es prises st3tiques avant sont destin~es à alime:1ter l'ani~oc:.tre

e: l'?~timàtre.

~es ï)r'ises ~ta tiques :lrrière::J ::;ontré~ervées :lUX"'::lri"m~tres .
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NUEL DE 'lOL Edi tion nO l

Planeur f JA;~S B

c) Facteurs de chêrge limite de calcul à la masse maximale

!o1:assemêximale autorisée avec et sans ballast

Masse maximale des parties non portantes

Capacité maxi des water ballast

Charge utile (environ)

j

f
J

i
1
1
1
1

1

1

1
t

f

: !
1i

Cat. U

620 K~

400 Kg

240 Kg.

.....

.....

.....
2 fois 100 Kg

+ 5,3

2,65..........
..........

- n

+ n

" I~ d)
f .

IL ~ST OBLIGATOIRE DE VIDER LES BALLAST Av~rT L'ATTERRISSAGE.

~~SSE DU PILOTE AVAN~ EQUIPE !Nbre de,!.1A,SSE

(Pilote + parachute)

!
gueuses !
d'une, à placer !

à l'avant

!gueuse

~'ù

: :!
·1" ! !!- ')-J r "

, !,
10 Kg. et au-dessus

•
0, ,

65 Kg.

:1! !
•

,. ,
60 Kg.

:
2
t3,65 Kg.,!

•

,!1,
!

55 Kg. f
3

!
,"

~

l
/1

!
i
n

r
1

i.

~

f;~
1

1
1

ii

: ~
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:fA~ru~L DE VOL

_Pla:1eur : JANUS B

e) Centrage

~ise à niveau

Edition nO l

CALF. 100/4,5-0
I

Référence de centrag~ s bord d'attaque de la nervure d'emplanture

Limite de centrage avant en vol

• ••70 mm en arrière ligne référence

é; l
Limite de centrage arrière en vol

·..300 mm en arrière ligne référence

-- ''-

Brasde levier pilote avant 1300 mm en avantligne référence·..
Bras

de levier pilote arrière·..190 mm en avant
ligne référenc'

Bras

de levier lest mobile ...900 mm en avant
ligne référenr.

Bras

de levier oxygène •••670 mm en arrière ligne référer;,'

Bras

de levier water ballast·..196 mm en arrière ligne référenc

f) Le pilote a la responsabilité de s'assurer du chargement convenable de

l'appareil.

g) Vent limite plein travers 1 20 Km/h.

h) Vrilles et fi~res acrobatiques interdites.

i) Glissades interdites.

---- _._ .._--- ------------ --------_.----- ---------------------------------



MAi'fUEL DE VOL

Planeur 1 JANUS B

Vitesses indiquées à né 'jamais dépasser

Edition nO 1

-

volets 0, -4.0,-70 ...~.......Vne220 Kmjh

Vitesse maximale en air agité

..........Vb
170 Kmjh

Vitesse maximale de remorquage

..........Vt
170 Kmjh

Vitesse maximale de manoeuvre des aérofreins

..........Vbs
~·220 Km/h

Vitesse maximale volets de courbure ()I ' 1 sortis o à +8°
..........Vfe

170 Km/h

L (+17°)

..........Vfe
120 Kmjh

;:~assemaximale des parties non portantes ••••••

'Masse maximale en vol avec ou sans

eau dans les water ballast .......... 620 Kg .

400 Kg
Capacité des water ballast

Centrage

Masse du pilote avant équipé

(Pilote + parachure)

2 fois 100 Kg.

Nbre de gueuses à
placer à l'avant

~asse d'une

,çsueuse

-' ---------.-------------------------------------'--------.

Limiter la masse d'eau dans les water ballast de telle façon que la

masse à vide du planeur équipé + la masse des 2 pi16tes équipés + la

masse d'eau ne dépas3e pas 620 Kg.

70 Kg et au-dessus

65 Kg

60 Kg

55 Kg

Emport d'eau dans les water ballast.

o

l
2

3

3,65 Kg
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Di~SCRIPrIO~ DES DIFFERE~TS EQIlTPSrfiF.:NTS

Ceintures de sécurité comportant des harnais d'éP3ule d'un

laneur: JANUS B

1

1

;
1

1

1

1
1

1

1

1

1

j

1
1

i
i
1
1

1
1

1
1

1

1

1

1

1

,i
1
j
i
!

.'

':;lHt.io:1. n" i

à 250 Km/h)

(bille)

(plqge de mesure 50

Variomètre

Indicateur de dérapage

Comp~s msgnétique

altimètre

type hO::lologué.

1 Anémomètre

1
1
1
1
2

Obligatoires

1

rJ
\ .

OptionneLs

L'appa~eil est capable de recevoir les équipements supplémentaires

suivants :

,
l.., t

Indicateur de virage

Horizon artificiel et 80n alimentation

Appar~il de radi~-communication et son alimentation

Installation d'oxygène complète.

r----- ~___.:..::..::._.~-.===. -==-_ ==
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Section 3 .:. PROC.EDURE DtURctENCE

. / .\

(,- j,~-

a) Larg~e verrière.

Pour le 1argage'détresse de la verrière, actionner dans l'ordre 1

- La commande rouge d'ouverture verrière

• EN TIRANT VERS SOI

- La commande rouge largage verrière

• EN TIRANT VERS SOI

b) Sortie de vrille.

Pour sortir d'une vrille accidentelle, mettre les ailerons au neutre,

rendre légèrement la main et remettre le palonnier à fond en sens inverse

de la vrille, lors de la récupération, se méfier de la rapidité avec

laquelle le planeur peut reprendre sa vitesse , agir doucement sur les

commandes.

Si la vrille a été déclenchée volets à 8° ou + 17°, il faut les

rentrer pour le cas où la vitesse de sortie de vrille risquerait de

dépasser la vitesse limite d'utilisation des volets à + 8° 1

(Vfe 8° c 170 Km/h) (Vfe 17° = 120 Km/h).

1
//
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Planeur s JANUS B

a) Vérification avant vol (Prévol)

Section 4- PROCEDURES NOR:~ES

(Toutes les opérations a effectuer dans l'ordre)

Visite extérieure

Visite cabine

Aile gauche s ailerons, volets de courbure,aérofreins~

Fuselages état général, cockpit, verrouillage de l'axe

principal des ailes, règlage des-:.pédales et des instru­

ments de bord, état de la verrière, essai du crochet,

roue et roulette avant, gonflage pneus, béquille,

direction, parachute frein.

Aile droite s 'ailerons, aérofreins; volets de courbure,

état général •.

Empennage s horizontal bien branché et libre.

Roulette de queue s retirer l'ensemble corset roulette.

Vérifier le fonctionnement du frein et des aérofreins

(voir verrouillage).

Vérifier la position des volets de courbure.

Objets flottants -. arrimage.

Ceintures de sécurité.

Verrouillage et largage verrière.

1

1
1

1

r

'1

1
1!
1

!
1

1

1
1

i
1

1

1

1

1

r;ii,
Ji
1

i
,.

b) Vérification avant décollage

- Gouvernes

- Verrière fermée, ceintures bouclées

Câble accroché et crochet essayé

Instruments règlés

Aérofreins essayés et rentrés, verrouillés

Frein serré

Eventuellement radio ON

Volets -70 ou 0°
Siège et palonnier règlés

Parachute frein en place et non largué

Le contrÔle du bon positionnement du parachute est à faire avant chaque décollage .

lors du maniement de la commande d'ouverture la coquille du parachute doit tomber

par sqn propre poids, les suspentes ne doivent ni être emmélées, ni croisées, le

tourillon èoi t ~tre libre, le parachute doit .être seo et p!!opte. :

Si ces canai tions sont respectÔes J le fonct iOrL'1ement àu parachute est parfài tement'

1

j

j

1
1
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c) Vol

1) Décollage enremo~ué : procédure conseillée surtout par vent de travers.

~ Au début du roulage· : volet~ à-7°. Maintenir l'inclinaison nulle avec•
beaucoup de vigilance; le faire à l'aide du· pied en évitant de braquer

les ailerons à fond. Maintenir le manche arrière pour soulager la rou­

lette de nez.

- Dès quel'àpparei1 est bien contrôlable latéralement : volets à 0°.

Rendre la main pour maintenir l'appareil en ligne de vol.

- Au moment du décollage, vers 80 Km/h, volets à +80.

- Etre doux et précis à la profondeur pour éviter le pompage.

- Eviter de suivre le remorqueur au ras du sol, mais monter à 3 ou 4 mètre"

et maintenir cette hauteur jusqu'au décollage de l'avion.

NOTA :

- L'utilisation des volets à -7° au début du roulage améliore l'efficacité

~ des ailerons à bonne vitesse; mais il ne faut pas oublier de ramener l~~

volets en positif car LE DECOLLAGE, VOLETS EN POSITION _7° EST IMPOSSIB~~

- L'utilisation des volets à + 8° ' (voir chap.6) au moment du

décollage, raccourcit la longueur de piste nécessaire au décollage.

- Si les conditions de vent (nul ou de face) le peroettent, et si la 10n1':-­

de piste est suffisante, il est possible d'effectuer tout le décollage

volets à 0°.

- Le remorqué se fait normalement volets à +80, l'assiette du planeur aSE,

alors une meilleure visibilité vers l'avant.

La ~ongueur reco~ndée du câble de remorquage est : 60 m.

Il est possible, en place avant, de règler le palonnier en vol en tir.,

la commande "règlage pédales" située près du pied du manche. Pousser j

pédales du palonnier à l'aide des talons jusqu'au p~chain trou de ve'

rouillage. Le verrouillage s'entend et se sent nettement.

;;
"

2) Décollage au treuil, uniauement pour les planeurs munis de crochet A;

(Vitesse maxi de treuiliage : 120 Km/h).

Les volets de c~urbure doivent être positionnés à +8.

L'anneau de treuillage doit être accroché au crochet arrière (près d"

roue principale), interdiction aQ30lue de treuiller avec le crochet

avant destiné au re~orquage.
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1 !,:_A:iU~L DZ V~~" .:,r-' planeur : J .."-..nJ.:> B

·Sdition nO 1

r
i
1

!ii

'-

Le treuilla.,:;en(:)présente pas:dc difficultés particulières.

Dans le cas où 2 pilotes lourds sont d~.n3 1·0planeur, on :::oule.r,erala

roulette avant au roulaGe en tir~nt franchement sur le manche, avec des

pilotes de poids moyen, le m~nche sera maintenu au neutre pendant le

roulage. Dans le cas de pilotes légers (centra~e ~), il faudra se méfier

de ne pas prend~e d'assiette trop cabrée êt ~aintenir le manche secteur

avant.
..

En cas d'utilisation d'un treuil puissant, l'accélération au d€collage

peu~ avoir pour effet de coller les pilotes dans le~ siège et de leur

faire faire des mouveQen~s incontrôlés du manche, rester vi~ilant à ce

sujet.

1
)
1
1

f

li
1

1
_________________________ .• . .. _ .. '_0-

;.



laneur JAWJS B Edition nO l

3)

4)

Trim - Manette de trim à gauche dans la cabine (bouton vert).

Il est possible d'annuler les efforts jusqu'à 110 Km/h.

Vol libre - Pas de remarques particulières

A grande vitesse, manoeuvrer les commandes avec douceur

(ne pas dépasser les vitesses limites - VNE 220 Km/h)

PositionVitesses
Usage

desindiouées
volets

p/s 36;5 Kgs/m2

Se".1le:::en"t pour

L (+110)
80-120

::. t ë.:::errissage

"Jol 't::~ermique

+ 8°
80-100

e-; atterrissage

reilleure finesse

0°90-140••.. --.. i
~, •..

'~
701 entre - 4°

120-160

t~er:niques
...

Vol très - 7°
150-220

:-apide

volets L

au-dessus de 120 Km/h et + 80 au-dessus de 110 Km/h.

Voir chapitre limites d'emploi.

Nota 1 Ne jamais dépasser les vitesses limites indiquées p.2.l.

- _. - ..--.--.- - - -.. -- - --. --_. ----~ ----------- -----------------------------------
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ATrSNTTON

efficaces '; dans ce cas, se prtSsenter v~rs 100 .Km/h et util iser .
éventuellement le par..lchute frein.

At terrissnge - Pré!Jenter l'appareil vars 9G Kcn/h,l~3 v·~le t:3 de

courbure étant p0::;itionnés sur L : en C'lS de trè.~ forte turbulence,
si le terrain est assez grand, i..l peut être plu:3 agrê~hle d-3'se

f,
1

!'l
/:

!

c3r les aileronn sont plus+ 8·présenter avec la position

Aérof r-eins- Il::; pell\'ent se manoeuvrer dao:> tout le d:lnaine du vol.'

Ne p~~ se prJsenter plei::l Rérofroios il. l'atterris.sage en-dessous

de 80 Km/h,sinon l'ntterrissage ri5que d'être dùr (difficulté à

négocier l'arrondi par m:l.:i~ued 'effic~cit.é de ln profondeur). '

5)

6)

L'équipement obligatoire est le :miv::\nt :

EN CAS DE: PRSSGi~'rATIO~l 'l'RO? La~GU[';, LA r,LI~;SADS l'OlJH TE:4'rER DE SE

HACCOTlnCIR EST r'OR.:,ŒLL1~:;;:~N'r mn:nOrl's.

Indicateur de viraGe dont ln source d'éner~ie soit insencible au

givrage •

Poser h\ T"Queet la béquille en mê[!\::! tempn. Le rrcin."':~e de 1" r·:me

est assuré p::\r un frein 7:iJ.8.~::::t~....' ' par d.ble~ V:.ano~uv~p'.'l.d-r..1 ~ env.Mr\..-~}~' L~la poisnée. située sur le .nc. e. 1'" ..

Jt-{}Jr., 4 ;J p.~ .

i
i
1

i
1

1

1
1
1

1

r
,.
i-

l
,.

Se confonner à la rèp,lemp.ntation aérienne en vigueur.Vol de nuage7)

Il est recomm~ndé d'équiper l'app:ueil d'ull horizon :trtificiel.

En cas de PQrle de contrôle, sort lr 1e3 aér.:>freins.

Les gOlltlc3 de pluie 'OU de r,ivre ~l t?rent le:} qnnl Hé:J de vol du

planeur ; :n~.iorer la VitC3:JC d8 val d8.ns ce ca3. p3rticul i.èreme~t.
en approchc.

. j

1

r
1

}
i.
~
I-i
!
: .
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8) Util 1.sation du parachute frein - C'est un mo:{en additionnel pour

augmenter la· trairée ; la prise de terrain se fait normalement

avec "les aérofreins·, le parachute sert ~1 supprimer le palier

l'atterrissage.

il est n'~anmoins possible de l'utilise:- d::lnstout ·le domr\ine '

de vol. Il .peut être largué par la manoeuvre vers l'a·rlnt du

bouton de co~~nde.

Après ·utilisation· il d:)it être replié avec soin (voir manuel

d'entretien pou~ instruction d'entretien et de. pliage du para­

chute frein).

L'utilisation recommandée du parachute frein est la suivante

Effectuer l'approche à 1,3 Vs courbure en position L soit 90

Km/h environ, majorer éventuellement de la moitié du vent effectif

en dosant le plan de descente aux aérofreins. En passant le seuil

du champ, manoeuvrer la commande d'ouverture du parachute, celui­

ci se déploie alors faisant régresser la vitesse sur la même

trajectoire •

n est également possible d'ouvrir le parachute plus hg,ut ; il est

alors recommandé de l'ouvrir à 100 m. au moins et dans l'axe afin

d'avoir le temps de faire le changement d'assiette nécessaire pour

garder une vitesse suffisante ; diminuer éventuellement la sortie

d'aérofreins et ouvrir à nouveau cOll1plèteml~ntcewc-ci au ras du

sol.

Utilisation des water ballast 1

Le remplissage s'effectue par les opercules situés à l'extrados

de l'aile. La vidange s'effectue ~ l'aide de la commande située

dans l'habitacle.

Ne jamais utiliser les water ballast par température négative •

•• ------- ---=----=- .-~-.=-=-.-===-=_===-==-h =..._=_ ... ~. _
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Section '5
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fusela,3e•

-I!1troduire l'ëdle·~a.uche d2.n::;le fuseh'..<:>:e.j11Sr-u'à ce~ue

les pions entrent co~plète~ent dans leur lo;e~ent. Enfoncer

la broche de ~ida~e.

-Introduire l'aile dr~ite d~.nsle fuselaJe jus~u'à ce que

les -pions penètrent partiellemp.nt dans leur lo~ement •

-~nfoncer l'~~e central de 3 à 4 c~.

-Remuer le fUsel~e pour faciliter ~a pénètration complète

de l'axe ~rincipal en bou~ant éventuellement les ailes

légèrement d'avant en arrière.

-tTerrouiller l'axe ~ri!1ci'T)alà l'aide de l'2pin~le prévue.

-~~ire le branche~ent de3 co~~andes., .

Vérifier le fonctionnement de3 co~~andes ; coller des bandes adhési­

'/Cs ZUT l'ouverture d"o''r0rro'~ill."'..;·~~'1e l'n::menn2.."';eho:,i~ont:llet 1~
jointure ailes~fu~el~0e (très i~~ort3nt).

'" .f' .p.r1 1er le v~r~o~llla~e Q6 l'~x~ ~rincin~l.

'10nT~GB, DE!·~mTTN1~

du pl?neur

~éthode

Il peut ~tre effectué par 3 ~er30nnes à condition de dis~oser d'un

a-ppuipour le bout d'aile. ::.

2) E~penna~e horizontal - Glisser l'empennage horizontal vers l'arrière

pour en~~er les 2 axes principaux, lorsque les axes.sont

en3~~és à fond, bais3erle bord d'att~ue et laisser se

verrouiller l'axe avant. Dp.visser la boule~movible de

l'axe de profondeur.

1) Ailes -nettoyer et eTai~ser les pions d'aile et les attaches au

b) Aurès 1~ mont~~e

. a) :Tonta.~edu nVmeur

,.
'0-'

(~,

1

r
J
~

!
-- ----- -_. -- - --- ---.-,.- - .-------.-----------------------------------,
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c) T)émont:, ..,.p'

1) Empenna~e horizontal visser la. boule sur l'axe aVélnt de la

r

-.

~rofonde'lr. Lever le bord d'~ttaoue de la ~rofondeur

tout en tirant à fond sur la boule. ~

Quand lt~~e av~nt est dé~a~é, tirer lél~rofondeur vers

l'avant.

2) Ailes - Procéder dans l'ordre inverse du monta~e.

- -_ ... - ..
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Au début du roulement _il est préférable de mettre les volets à -7° et de

ne mettre 8° que vers 80 Km/h, on augmente ainsi l'efficacité des aile­

rons au début du roulage au sol, dans le cas d'un décollage vent de tra­

vers, cette procédure améliore la défense latérale.

QUELQUES PROCEDURES

ET CONSEILS D'UTILISATION

Section 6

Planeur s JANUS B

1) Décollage.

!-iANUELDE VOL
1

1

1
1----------------j

1

:~

r­i
\

'~

Dans le cas d'un décollage sur terrain mou ou court, il y a intérêt à

faire quitter le sol rapidement au planeur pour permettre au remorqueur

de mieux accélérer, il est alors intéressa~t de braquer les volets à 8°

dès le début.

co

Nota s Il n'est pas possible de décoller avec les volets à -7°, l'assiette

au sol du planeur ne le permettant pas. Si vous employez la procédure

recommandée par fort vent de travers, n'oubliez pas de passer en fin de

roulement en positif.

!

2) Prise de terrain.

1'---':1

Les difficultés éventuelles sont engendrées par la grande finesse du pla­

neur, par sa charge alaire élevée et par la difficulté de faire régresser

la vitesse si celle-ci a été mal contr81ée.

Les aérofreins sont assez efficaces finesse 7 à 1,3 VS (environ 90 Km/h)

lorsqu'ils sont associés à ,un braquage de courbure à +170 (position L) ,

l'utilisation additionnelle du parachute frein permet en plus de faire

chuter la finesse en-dessous de 5 ; il n'en reste pas moins vrai qu'un

excès de vitesse de 20 Km/h par exemple est difficile à résorber. Toute

la prise de terrain a donc pour but d'amener le planeur à la hauteur

voulue et à la vitesse voulue à l'entrée de la bande d'atterrissage.

f
1

1
!
fi,
1
fii
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!
,

l,,-

l - ~..----.- ,--- -- .------------ . ~
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Il est recommandé de s'entrainer sérieusement sur un aérodrome à contrôler sa

vitesse de façon très précise avant de partir sur la campagne.

Exemple 2 une présentation à lm. de ~auteur à 100 Km/h avec plei~ aéro­

freins conduit à une distance d'arr@t double de la même présentation à 80 Km/h.

Par contre, une présentation e~-dessous de 80 Km/h risque d'entrainer une .

difficulté à négocier l'arrondi par manque d'efficacité de la profondeur.
~

Procédure recommandée

Volets 0 V = 110

Vent arrière

~

Volets 8°

'/olets +8° ou L

Vitesse oPti~~
.d'approche .. ----------------

(:
V = 100

~

V = 90 à 80 Tendant avant

l'arrondi vers 80 si

le terrain est court.

Il est déconseillé de sortir les volets à plus de 8° avant d'arriver en finale

à cause de la perte de maniabilité qui en résulte.

En cas de vent fort ou de turbulence marquée, il peut Gtre préférable de se

présenter avec 80 de volets seulement, majorer dans ce cas la vitesse de

présentation à 90 - 100 Km/h + quelques Km. po~ le vent (1/3 du vent effectif

par exemple) utiliser 1~ parachute si nécessaire à l'arrondi.

Deux méthodes d'utilisation s

1) Prise de terrain effectuée commo décrite précédemment tirer sur la

commande d'ouverture~du parachute en passant le seuil de piste9u

l'entrée du champ où l'on désire se poser, le parachute se déploie alors

et fait régresser le badin de 10 à 15 Km/h, le planeur étant à ce moment

au ras du SOl, l'arrondi est supprimé et le planeur se pose immédiatement.

~----------------
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2) Il est également possible de sortir le parachute plus Mt, mais il faut

alors lefairesuffisament haut· pour avoir le tempS de stabiliser une

nouvelle trajectoire beaucoup plus piquée. Les aérofreins servent alors

de règlage de la trajectoire.

Cette méthode présente l'inconvénient de li~iter définitivement la finesse

du planeur vers ~3, 14 aérofreins rentrés, et, en cas d'erreur d'apprécia­

tion grossière de la trajectoire, on risque d'être amené à larguer le

parachute, perdant par cette action :nl!mece dont on avai.t besoin.

Au CaS où cette dernière procédure serait utilisée; nous conseillons

/ d'ouvrir le parachute â. 100 m. au moins et d'éviter des évolutions

importantes à faire parachute déployé.

CaS d'atterrissa~e dans une vallée encaissée.

C'est l'un des cas où l'on aurait intérêt à sortir le parachute frein en

finale ou en dernière évolution et très haut et à finir le dosage aux

aérofreins.

C'est une procédure qui demande une bonne connaissance du planeur car celui­

ci est moins maniable en évolution parachute ouvert, il est. très difficile de

reprendre de la vitesse si l'on s'est troopé avec le parachute ouvert. Les

gradients de vents, turbulence; etc ••• peuvent créer des situations difficile­

ment récupérables (sauf largage du parachute frein qui -prive le pilote~ dans

les secondes qui suivent de. ce dont il avait besoin).

Le contrOle du bon positionnement du parachute est à faire avant. chaque

décollage J lors du maniement de la commande d'ouverture la coquille du

parachute doit tomber par son propre poids, les suspentes ne doivent ni 8tre

emmélées ni croisées, le tourillon doit etre libre, le parachute doit être

seo et propre.

Si ces conditions sont respectées, le fonctionnement du parachute est

parfaitement sUr.

Il e~t recommandé de vider les water ballast avant l'atterrissa~e.

Ne jamais voler avec de l'eau dans les WB par température négative (daneer

de rupture du caisson avant de voilure).

Le temps de vidange des WB peut atteindr~ 5 minutes.
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3) Attërrissage

Edition nO l

-,-

Ref~ser l~gèrement le sol, le planeur se pose roue et bé~uille ensemble,

si le terrain est court, freiner éne~eiquement à l'aide de la poi~néede

vélo située sur le manche, maintenir le manche arrière pour soulager la

roulette avant.

Utilisation vol à voile.

Les recherches et le centrage en thermique se feront avec volets 0° et

une Vi de 120- 110 (bonne maniabilité, ~rande finesse).

Pour changer de sens de spirale volets 0° •.

Les transitions se feront selon la ~actique de vol choisie, éventuellement

au cercle Y.acCready si des raisons particulières n'amènent pas à préférer

de rester haut et de travailler en vol ondulé et en cherr.inement.

Volets - 4°

Volets - 7°

vers 130

vers 160

C-'\. -?

Les volets braqués positivement (habituellement + 8°) permettent de

réduire la vitesse et donc le rayon de vir~e dans les thermiQues étroits.

,.

Nous espèrons que ces quelques conseils vous aideront à prenùre plus vite

votre JANUS en main et vous éviteront de redécouvrir de que d'autres ont

dù trouver avant vous. '

Ce planeur, utilisé selon nos recommandations, vous offrira une grande

sécurité d'emploi et vous ouvrira, peut ~tre, un domaine de performance

inconnu de vous.

Bons vols.
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